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Abstract 



One (11) of the two covers (11,12) is adjustable in the vehicle longitudinal direction. This is done by a 
guide (17,17') arranged on the outer side of the roof. 

The cover can be moved from a closed position where it fits snugly with the contour of the fixed roof 
skin (14) to an open position in which it lies completely above the roof skin. The outer guide is formed 
at least in part as a roof rail (16,16'). 

ADVANTAGE - Makes possible a practically complete exposure of the opening in the permanent roof 
when the cover is open. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Schiebedach 

(g) Schiebedach fur Fahrzeuge mit mindestens zwei in Fahr- 
zeuglangsrichtung verstellbaren Deckeln zum wahlwetsen 
VerschlieSen oder mindestens teilweisen Freigeben einer 
durchgehenden Dachoffnung in einer festen Dachhaut. Die 
beiden Deckel sind in ihrer SchlieSstellung hintereinander 
und mindestens naherungsweise bundig mlt der Kontur der 
festen Dachhaut angeordnet. Einer der beiden Deckel ist 
mittefs einer an der innenseite des Daches sitzenden 
Fuhrung in Fahrzeuglangsrichtung verstellbar gefuhrt. Der 
andere Deckel ist mittels einer an der AuBenseite des 
Daches angeordneten Fuhrung in Fahrzeuglangsrichtung 
derart verstellbar gefuhrt, dafi er von der mit der Kontur der 
festen Dachhaut mindestens naherungsweise bundigen 
SchiieBstellung in eine Offenstellung bringbar ist, in der er 
ais Ganzes oberhalb der Dachhaut liegt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebedach fur 
Fahrzeuge mit mindestens zwei in Fahrzeugl&ngsrich- 
tung verstellbaren Deckeln zum wahlweisen Verschlie- 
Ben oder mindestens teiiweisen Freigeben einer durch- 
gehenden Dachbffnung in einer festen Dachhaut, wobei 
die beiden Deckel in ihrer SchiieBstellung hintereinan- 
der und mindestens naherungsweise biindig mit der 
Kontur der festen Dachhaut angeordnet sind, und wobei 
einer der beiden Deckel mittels einer an der Innenseite 
des Daches sitzenden Fiihrung in Fahrzeuglangsrich- 
tung verstellbar gef tihrt ist 

Schiebed&cher dieser Art sind in verschiedenen Aus- 
ffihrungen bekannt (DE-PS 19 46 161, DE 31 49 977 Al, 
DE 37 25 982 Al, DE 37 30 1 12 C2, DE 38 02 379 C2 
und PE 40 08 145 Al). Den bekannten Ldsungen ist ge- 
meinsam, daB das Verhaitnis zwischen der Flache der 
effektiven Offnung (d h. der Offnung, die bei voll gedff- 
netem Dach freigelegt ist) und der Flache des Dachaus- 
schnitts unbefrtedigend klein ist Hinzu kommt, daB bei 
den bekannten Dachausbildungen in der Regel eine auf- 
wendige Mechanik zur Betatigung der Deckel notwen- 
dig ist HSufig l&Bt auch die Stabilitat, mit der die Deckel 
in ihrer Offenstellung abgestutzt werden konnen, zu 
wunschen fibrig. 

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung liegt die 
Aufgabe zugrunde, ein Schiebedach der eingangs ge- 
nannten Art zu schaffen, das ein weitgehend vollstandi- 
ges Freilegen der Dachttffnung in der Offenstellung der 
Deckel ermoglicht 

Diese Aufgabe wird bei einem Schiebedach mit den 
Mer kmalen des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1 er- 
findungsgemSU3 dadurch geldst, daB der andere Deckel 
mittels einer an der AuBenseite des Daches angeordne- 
ten Fiihrung in Fahrzeuglangsrichtung derart verstell- 
bar geffihrt ist, daB er von der mit der Kontur der festen 
Dachhaut mindestens naherungsweise bfindigen 
SchiieBstellung in eine Offenstellung bringbar ist, in der 
er als Ganzes oberhalb der Dachhaut liegt. 

Ein Eindeckel-Fahrzeugdach mit einem Deckel, des- 
sen Fiihrung an der DachauBenseite sitzt, vorliegend 
kurz als auBengefuhrter Deckel bezeichnet, ist zwar an 
sich bekannt (FR-PS 22 30 510). Dabei handelt es sich 
aber um einen nur translatorisch verstellbaren Schiebe- 
deckel, der auch in der SchiieBstellung hdher liegt als 
der die Dachdffhung begrenzende Teil der Dachhaut 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteransprilchen. 

Ein besonders einfacher und stabiler Gesamtaufbau 
wird erhalten, wenn die auBere Fiihrung mindestens 
zum Teil in einer Dachreling ausgebildet ist Vorzugs- 
weise sitzen an dem auBengefUhrten Deckel beidseitig 
jeweils ein vorderes und ein hinteres Gleitelement, und 
die auBere Fiihrung weist Fiihrungsschienen auf, mit 
denen die Gleitelemente des auBengefUhrten Deckels in 
s&mtlichen Stellungen dieses Deckels in Eingriff stehen. 
Auch der auBengefuhrte Deckel wird auf diese Weise 
nicht nur in der SchiieBstellung sondern auch in alien 
anderen Arbeitsstellungen sicher abgestutzt Dadurch 
fOhrt der Deckel selbst bei hohen Fahrgeschwindigkei- 
ten keine stttrenden Schwingungen aus. 

In° weiterer Ausgestaltung der Erfindung k6nnen die 
Fiihrungsschienen zwei in unterschiedlichen Hdhen lie- 
gende, mindestens naherungsweise waagrecht verlau- 
fende Fiihrungsschienenabschnitte aufweisen, die iiber 
einen geneigten Fiihrungsschienenabschnitt untereinan- 
der verbunden sind und deren L&nge derart bemessen 
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ist, daB in der SchiieBstellung des auBengefUhrten Dek- 
kels die vorderen und die hinteren Gleitelemente dieses 
Deckels in dem unteren der beiden waagrechten Fiih- 
rungsschienenabschnitte stehen und in der Offnungs- 
5 stellung die vorderen und die hinteren Gleitelemente 
des auBengefuhrten Deckels mit dem oberen der beiden 
waagrechten Fuhrungsschienenabschnitte in Eingriff 
sind. Eine solche Ausfiihrung eignet sich insbesondere 
fur Dacher, bei denen eine die Fuhrungsschienen bilden- 

io de Dachreling nur Uber einen Teil der Dachl&ngsabmes- 
sung reicht oder nur fiber einen Teil der Dachl&ngsab- 
messung in wesentlichem Umfang fiber die feste Dach- 
haut nach oben vorstehen und/oder fur Anwendungsfal- 
le, bei denen es erwfinscht ist, den auBengefuhrten Dek- 

15 kel in eine spoilerartige SchrSglage bringen zu kdnnen. 
GemaB einer abgewandelten Ausffihrungsform der 
Erfindung weisen die Fiihrungsschienen einen minde- 
stens naherungsweise waagrecht verlaufenden, relativ 
langen Fiihrungsschienenabschnitt und zwei demgegen- 

20 fiber auf niedrigerer H6he liegende, mindestens nfihe- 
rungsweise waagrecht verlaufende, relativ kurze Fiih- 
rungsschienenabschnitte auf, von denen jeder mit dem 
relativ langen Fiihrungsschienenabschnitt fiber jeweils 
einen geneigten Fiihrungsschienenabschnitt verbunden 

25 ist, wobei der gegenseitige Langsabschnitt der geneig- 
ten Fuhrungsschienenabschnitte mindestens naherungs- 
weise gleich dem gegenseitigen L&ngsabstand der vor- 
deren und hinteren Gleitelemente ist Eine solche Aus- 
bildung kann insbesondere in Verbindung mit einer 

30 Dachreling eingesetzt werden, die sich entlang der vol- 
len Langsabmessung der Dachdf fnung erstreckt 

Bei dem auBengefuhrten Deckel handelt es sich vor- 
zugs weise iun den vorderen Deckel eines Zwei- oder 
Mehrdeckeldaches. In diesem Fall ist in weiterer Ausge- 

35 staltung der Erfindung eine Steuervorrichtung vorgese- 
hen, die ein Absenken der Vorderkante des zuvor in 
SchiieBstellung befindlichen hinteren Deckels bewirkt, 
bevor der vordere Deckel in Richtung auf die Offnungs- 
stellung verstellt wird Die Dachdf fnung l£u3t sich beson- 

40 ders wirkungsvoll nutzen, wenn der auBengefuhrte Dek- 
kel und der innengeffihrte Deckel in Offnungsstellung 
auf der DachauBenseite bzw. unterhalb der Dachhaut 
vollstandig hinter der Dach6ff nung liegen. Dabei betra- 
gen zweckmSBig die Langsabmessungen des auBenge- 

45 ftihrten und des innengeffihrten Deckels bei einem Dop- 
peldeckeldach jeweils 25 bis 33% der Langsabmessung 
der Dachhaut 

Die Deckel kdnnen wahlweise transparent oder un- 
durchsichtig, beispielsweise als Blech- oder Glasdeckel, 

50 ausgebildet sein. Bei durchsichtigem auBengeffihrtem 
Deckel ist mit diesem Deckel vorteilhaft eine Himmel- 
ffihrung ffir einen in Fahrzeuglangsrichtung zweigeteil- 
ten Himmel fest verbunden. Entlang dieser deckelfesten 
Himmelfiihrung sind die beiden Himmelteile mit Bezug 

55 auf den auBengeffihrten Deckel derart verschiebbar, 
daB wahlweise die vordere oder die hintere Hfilfte des 
auBengeffihrten Deckels als Durchsichtflfiche freigelegt 
werden kann. 

Antriebselemente, insbesondere Antriebskabel, zum 
eo Betatigen des auBengeffihrten Deckels k6nnen vorteil- 
haft fiber mindestens den grdBeren Teil ihrer Langsab- 
messung innerhalb der fiuBeren Fiihrung, also vorzugs- 
weise der Dachreling, verlaufen. 

Der innengeffihrte Deckel kann in weiterer Ausge- 
65 staltung der Erfindung in an sich bekannter Weise 
(DE 38 07 961 C2) als sogenannter Frontventdeckel aus- 
gebildet sein, der ausgehend von seiner SchiieBstellung 
zunachst um eine an oder nahe seiner Hinterkante lie- 



DE 42 27 400 Al 



gende Schwenkachse in eine Lflfterstellung ver- 
schwenkbar ist, in welcher die Deckelvorderkante in 
Abstand unterhalb der Dachhaut liegt, wobei der Dek- 
kel ausgehend von der Lfifterstellung mit seiner Hinter- 
kante unter die Dachhaut absenkbar und dann in Fahr- 
zeugslangsrichtung in Richtung auf die Offensteilung 
verschiebbar ist 

Wenn der innengefuhrte Deckel durchsichtig ausge- 
bildet ist, wird diesem Deckel vorteilhaft ein Schiebe- 
himmel zugeordnet, der bei in SchlieBstellung befindli- 
chem innengefiihrtem Deckel zwischen einer die Dek- 
keldurchsicht freigebenden Stellung und einer die Dek- 
keldurchsicht versperrenden Stellung verschiebbar ist 

Eine Wasserrinne untergreift vorteilhaft bei geschlos- 
senem Dach die Trennfuge zwischen dem innengefuhr- 
ten und dem auBengefuhrten Deckel Mit dieser Was- 
serrinne kann ein sich dazu parallel erstreckendes Luf- 
tungsgitter verbunden sein. Die Wasserrinne oder eine 
die Wasserrinne und das Luftungsgitter umfassende 
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auf beiden Seiten des Daches jeweils ein auf der Dach- 
haut 14 aufsitzender vorderer Fuhrungsschienenab- 
schnitt 20 und ein hinterer Fuhrungsschienenabschnitt 
21, der hoher als der vordere Fuhrungsschienenab- 
schnitt 20 liegt Die beiden Fuhrungsschienenabschnitte 
20, 21 verlaufen jeweils mindestens naherungsweise 
parallel zur Dachkontur im wesentlichen waagrecht, 
und sie sind fiber einen nach hinten ansteigenden Fuh- 
rungsschienenabschnitt 22 untereinander verbunden. 
Die Auslegung ist so getroffen, daB die Gleitelemente 
18, 19 des vorderen Deckels 21 mit der die Fuhrungs- 
schienenabschnitte 20, 21 und 22 aufweisenden Fuhrung 
17 in samtlichen Stellungen des Deckels 11 in Eingriff 
stehen. Die Lange der waagrechten Fuhrungsschienen- 
abschnitte 20 und 21 ist so bemessen, daB in der SchlieB- 
stellung des auBengefuhrten Deckels 11 (Fig. la und lb) 
die vorderen und die hinteren Gleitelemente 18, 19 die- 
ses Deckels in dem tiefer liegenden vorderen Fuhrungs- 
schienenabschnitt 20 stehen, wahrend in der Offnungs- 



Baugruppe kSnnen an der Vorderkante des hinteren 20 stellung des Deckels 11 dessen vordere und hintere 

Deckels, an der Vorderkante eines dem hinteren Deckel Gleitelemente 18, 19 mit dem hoher liegenden hinteren 

zugeordneten Schiebehimmels oder an einem festste- Fuhrungsschienenabschnitt 21 in Eingriff sind (Fig. Id), 

henden Querspriegel angeordnet sein. Dem Verstellen des vorderen Deckels 1 1 dient ein vor 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind nachfolgend dem vorderen Ende 23 der Dachaffnung 13 sitzender 

anhand der beiliegenden Zeichnungen n&her erlautert 25 Antriebsmotor 24 (Fig. 9), der fiber ein bei 25 angedeu- 



In diesen zeigen 

Fig. la bis Id schematische Langsschnitte durch ein 
Schiebedach in vier unterschiedlichen Stellungen; 

Fig. 2 bis 5 perspektivische Ansichten eines mit einem 
Schiebedach gemaB Fig. la bis Id ausgestatten Fahr- 
zeugs, wobei das Dach in den verschiedenen Stellungen 
gem&B den Fig. la bis 16 veranschaulicht ist; 

Fig. 6 in groBerem MaBstab einen schematischen 
Schnitt entlang der Linie VI-VI der Fig. Id; 

Fig. 7 in grdBerern MaBstab eine Ausfuhrungsvarian- 
te zur Fig. 6 

Fig. 8 in grCBerem MaBstab einen schematischen 
Schnitt durch die Fuhrung im Bereich des vorderen 
Deckels zur Variante nach Fig. 7 

Fig. 9 in groBerem MaBstab einen schematischen 
Schnitt entsprechend dem linken auBeren Teil der 
Fig. lc; 

Fig. 10a bis lOd schematische Langsschnitte Shnlich 
den Fig. la bis Id fur eine weitere Ausfuhrungsform 
eines Schiebedachs in vier verschiedenen Stellungen 
und 

Fig. 11a und lib schematische Langsschnitte ahnlich 
den Fig. lb und Id fur eine dritte Ausfuhrungsform ei- 
nes Schiebedachs in zwei Stellungen. 
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tetes Getriebe ein Antriebsritzel 26 antreibt Das An- 
triebsritzel 26 steht mit Antriebskabeln 27 in Eingriff, 
bei denen es sich vorzugsweise urn drucksteife oder 
drucksteif geftihrte Gewindekabel handelt und von de- 
nen jeweils eines mit den beiden vorderen Gleitelemen- 
ten 18 des Deckels 11 fest verbunden ist Der Antriebs- 
motor 24 ist bei dem veranschaulichten Ausftihrungs- 
beispiel in Fahrzeugquerrichtung mittig von unten ge- 
gen einen Dachrahmen 28 geflanscht, wobei das An- 
35 triebsritzel 26 durch eine Offnung 29 des Rahmens 28 in 
den wasserffihrenden Bereich unter dem Windabweiser 
15 ragt Die Offnung 29 wird fiber zweckentsprechende 
Dichtelemente, die vorliegend als O-Ringe 30 darge- 
stellt sind, zum Motor 24 hin abgedichtet 

Wie im einzelnen aus den Fig. 6 und 8 hervorgeht, 
sitzen die Gleitelemente 18 und 19 an den auBeren En- 
den von DeckeltrSgern 31 bzw. 32, die an der Oberseite 
des vorderen Deckels 1 1 bef estigt sind. Der in der Dach- 
reling 16 ausgebildeten, die Abschnitte 20, 21 und 22 
umfassenden Ftthrungsschiene kann eine elastische 
Dichtlippe 33 (Fig. 6) zugeordnet sein, welche den Gleit- 
kanal 34 der Ffihrungsschiene seitlich abdecken kann, 
um auf diese Weise das Eindringen von Staub und/oder 
Wasser zu verhindern. ZusStzlich ist bei beiden Ausffih- 
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In den schematischen Langsschnitten der Fig. la bis 50 rungsformen gemaB den Pig. 6 und 8 in die Dachreling 



Id und den entsprechenden perspektivischen Ansichten 
der Fig. 2 bis 5 ist in insgesamt mit 10 bezeichnetes 
Doppeldeckeldach in vier verschiedenen Stellungen 
dargestellt Das Doppeldeckeldach 10 weist einen vor- 
deren Deckel 1 1 und einen hinteren Deckel 12 auf, mit- 
tels deren eine durchgehende Dachaffnung 13 in einer 
festen Dachhaut 14 wahlweise verschlossen oder mehr 
oder minder weit freigelegt werden kann. Im Bereich 
der Vorderkante der Dachaffnung 13 ist ein ausstellba- 
rer Windabweiser 15 angeordnet Auf der Dachhaut 14 
ist eine insgesamt mit 16 bezeichnete Dachreling befe- 
stigt, in der eine an der AuBenseite des Daches befindli- 
che Fuhrung 17 ausgebildet ist Der vordere Deckel 11 
ist entlang der Fuhrung 17 in Fahrzeuglangsrichtung 
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ein Fuhrungskanal 35 fur das treibende Ende des An- 
triebskabels 27 sowie ein Fuhrungskanal 36 fur das aus- 
laufseitige Ende des Antriebskabels eingeformt 

Bei der in Fig. 7 veranschaulichten, gegenuber der 
Fig. 6 abgewandelten Ausffihrungsform des hinteren 
Teils der Dachreling 16 sind die Dichtlippe 33 und der 
Ffihrungskanal 36 weggelassen. Bei 37 ist in den Fig. 6 
und 7 eine Quertraverse angedeutet, die sich im Be- 
darfsfall z. B. als Skitrager auf die Dachreling 16 auf set- 
zen lUBt 

Die Deckel 11 und 12 kSnnen aus undurchsichtigem 
Werkstoff, insbesondere Blech, gefertigt sein. Bei dem 
veranschaulichten Ausfuhrungsbeispiel ist jedoch davon 
ausgegangen, daB die beiden Deckel 11, 12 durchsichtig 



verstellbar gefuhrt Der Deckel 11 weist fur diesen 65 ausgebildet sind. Dabei ist mit dem auBengefuhrten vor- 

Zweck beidseitig jeweils ein vorderes Gleitelement 18 deren Deckel 11 eine Himmeifuhrung 40 fur einen unter 

und ein hinteres Gleitelement 19 auf, die mit der Fuh- dem Deckel 11 angeordneten, quer zur Fahrzeuglangs- 

rung 17 zusammenwirken. Zu der FUhrung 17 geh6ren richtung zweigeteilten Himmel 41 fast verbunden. Die 
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beiden Himmelteile 42 und 43 sind entlang der deckelfe- 
sten Himmelfiihrung 40 mit Bezug auf den Deckel 11 
derart in Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar, daB 
wahlweise die vordere oder die hintere Halfte des Dek- 
kels 11 als Durchsichtsflache freigelegt werden kann. In 
der Darstellung der Fig. la bis Id nehmen die beiden 
Himmelteile 42 und 43 ihre vordere Endstellung ein. 

Der hintere Deckel 12 ist mittels einer an der Innen- 
seite des Daches sitzenden, d. h. unterhalb der festen 
Dachhaut 14 angeordneten, nur in Fig. la schematisch 
angedeuteten Fiihrung 45 in Fahrzeuglangsrichtung 
verstellbar geftihrt Dabei ist der hintere Deckel 12 als 
sogenannter Frontventdeckel ausgebildet, der ausge- 
hend von seiner SchlieBstellung (Fig. la) zunachst um 
eine an oder nahe seiner Hinterkante liegende 
Schwenkachse in eine Liifterstellung (Fig. lb) ver- 
schwenkbar ist, in welcher die Deckelvorderkante in 
Abstand unterhalb der Dachhaut 14 liegt Ausgehend 
von einer solchen Liifterstellung kann der Deckel 12 
dann mit seiner Hinterkante unter die Dachhaut 14 ab- 
gesenkt und in Fahrzeuglangsrichtung nach hinten ge- 
schoben werden (Fig. 1c und Id), wobei beim Absenken 
der Hinterkante des innengeftthrten Deckels 12 zweck- 
maBig die zuvor in Liifterstellung abgesenkte Deckel- 
vorderkante in eine Zwischenstellung zwischen der Liif- 
terstellung und der SchlieBstellung angehoben wird. 
Zum Verstellen des hinteren Deckels 12 dient ein An- 
triebsmotor 46, der Shnlich wie bei dem Antrieb fiir den 
vorderen Deckel 1 1 uber ein Getriebe 47 und Antriebs- 
kabel mit dem Deckel 12 in Antriebsverbindung steht 
Die Deckelverstellmechanik des Deckels 12 kann in an 
sich z. B. aus der DE 38 07 961 C2 bekannten Weise aus- 
gelegt sein und bedarf daher vorliegend keiner naheren 
Erlauterung. 

Dem im veranschaulichten Ausftlhrungsbeispiel 
durchsichtigen Deckel 12 ist ein Schiebehimmel 48 zu- 
geordnet, der, wenh der Deckel 12 in seiner vorderen 
Endstellung steht (Fig. la und lb), zwischen einer die 
Deckeldurchsicht freigebenden Stellung (entsprechend 
Fig. lc) und einer die Deckeldurchsicht ganz oder teil- 
weise versperrenden Stellung (Fig. la und lb) ver- 
schiebbar ist Bei der Ausfiihrungsform gemaB den 
Fig. la bis Id ist eine Baugruppe 50 bestehend aus einer 
Wasserrinne 51 und einem sich parallel zu der Wasser- 
rinne erstreckenden LOftungsgitter 52 mit der Vorder- 
kante des hinteren Deckels 12 derart verbunden, daB die 
Baugruppe 50 Verschiebebewegungen des Deckels 12 
in Fahrzeuglangsrichtung mitmacht Bei geschlossenem 
Dach (Fig. la) untergreift die Wasserrinne 51 die Trenn- 
fuge 53 zwischen der Hinterkante des vorderen Deckels 

1 1 und der Vorderkante des hinteren Deckels 12. 
Die Funktionsweise des erlauterten Doppeldeckelda- 

ches 10 ist wie folgt: 

In der SchlieBstellung gemaB den Fig. la und 2 liegen 
die beiden Deckel 11 und 12 unmittelbar hintereinander. 
Sie versperren dabei die durchgehende Dachdffnung 13 
und sind mindestens naherungsweise biindig mit der 
Kontur der festen Dachhaut 14 im Randbereich der 
Dachdffnung 13 angeordnet Die Wasserrinne 51 steht 
unterhalb der Trennfuge 53. 

Ausgehend von der SchlieBstellung beider Deckel 11, 

12 kann der Antriebsmotor 46 uber eine zweckentspre- 
chende Steuerung veranlaBt werden, den hinteren Dek- 
kel 12 in die Liifterstellung gemaB den Fig. lb und 3 zu 
bringea In dieser Stellung befindet sich der vordere 
Deckel 11 nach wie vor in seiner vorderen Endlage, 
wahrend der hintere Deckel 12 um eine an oder nahe 
seiner Hinterkante liegende Schwenkachse so ver- 
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schwenkt ist, daB die Vorderkante des Deckels 12 in 
Abstand unterhalb der festen Dachhaut 14 liegt Da- 
durch entsteht zwischen der Hinterkante des Deckels 11 
und der Vorderkante des Deckels 12 ein LQftungsspalt 
5 54. Ober den Lilftungsspalt 54 und das Lilftungsgitter 52 
wird der Fahrzeuginnenraum enthlftet, wie dies in den 
Fig. lb und 2 mittels der Pfeile 55 angedeutet ist Die 
Liifterstellung gemaB den Fig. lb und 2 zeichnet sich 
durch minimale Windger&usche aus. Wasser, das in den 
io Deckelstellungen der Fig. la und lb m6glicherweise 
iiber die Trennfuge 53 oder den LQftungsspalt 54 ein- 
dringt, wird von der Wasserrinne 51 aufgefangen und in 
ilblicher Weise abgef uhrt 
Nachdem der Deckel 12 mit seiner Vorderkante ab- 
15 gesenkt ist, k6nnen der Deckel 11 und/oder der Deckel 
12 nach hinten verschoben werden. Beim Verstellen des 
Deckels 1 1 nach hinten lauft das hintere Gleitelement 19 
zunachst entlang dem geneigten Fuhrungsschienenab- 
„ schnitt 22 in einem RelingfuB 56 nach oben, wahrend das 
20 vordere Gleitelement 18 entlang dem vorderen Filh- 
rungsschienenabschnitt nach hinten wandert Dadurch 
wird der auBengefiihrte Deckel 11 in eine Schrfiglage 
gebracht, wie sie in den Fig. lc und 4 veranschaulicht ist 
Insbesondere dann, wenn zus&tzlich der hintere Deckel 
25 12 in seine hintere Endstellung zuriickgeschoben ist, 
wird auf diese Weise eine weitere Liifterstellung erhal- 
ten, die fur einen besonders hohen Luf tdurchsatz sorgt 

In den Fig. Id und 5 ist das Dach in einem Zustand 
dargestellt, bei dem beide Deckel 11 und 12 ganz ge6ff- 
30 net, d. h. in ihre hintere Endstellung gebracht sind. Dabei 
ist auch das vordere Gleitelement 18 des Deckels 11 
iiber den geneigten FQhrungsschienenabschnitt 22 in 
den im wesentlichen waagrechten hinteren FGhrungs- 
schienenabschnitt 21 eingelaufen, so daB der Deckel 11 
35 mindestens naherungsweise parallel zu dem Deckel 12 
und dem an die Dachdffnung 13 nach hinten anschlie- 
Benden Teii der festen Dachhaut 14 steht Aus den 
Fig. Id und 5 ist zu erkennen, daB in der Offnungsstel- . 
lung beide Deckel 11 und 12 vollstandig hinter der 
40 Dach6ffnung 13 liegen. Das heiBt, die Deckel 11, 12 
lassen sich in Stellungen bringen, in denen die Dachdff- 
nung 13 in vollem Umfang freigelegt ist Dabei sind die 
LSngsabmessungen der Deckel 11 und 12 vorzugsweise 
so gewahlt, daB sie jeweils 25 bis 30% der Langsabmes- 
45 sung der Dachhaut betragen. 

Die Ausfiihrungsform des Doppeldeckeldaches ge- 
maB den Fig. 10a bis lOd unterscheidet sich von der 
zuvor erlauterten Ausfiihrungsform nur dadurch, daB 
die aus Wasserrinne 51 und Lilftungsgitter 52 bestehen- 
50 de Baugruppe 50 an der Vorderkante des dem hinteren 
Deckel 12 zugeordneten Schiebehimmels 48' ange- 
bracht ist Der Schiebehimmel 48' macht ahnlich wie 
der Schiebehimmel 48, Verschiebebewegungen des 
Deckels 12 nach hinten mit Zusatzlich ist dafiir gesorgt, 
55 daB der Himmel 48' von dem Deckel 12 auch mitgenom- 
men wird, wenn sich der Deckel 12 nach vorne in Rich- 
tung auf seine SchlieBstellung bewegt FCr diesen 
Zweck tragt der Schiebehimmel 48' beispielsweise nach 
oben stehende Eingriffsteile 58 und 59, gegen die sich 
60 am vorderen Ende des Deckels 12 vorgesehene Mitneh- 
merfiachen 60 bzw. 61 anlegen, wenn der Deckel 12 in 
der einen oder der anderen Richtung verschoben wird. 
Eine solche Losung eignet sich insbesondere fur Aus- 
fiihrungen, bei denen der Deckel 12 undurchsichtig aus- 
65 gebildetist 

Die Fig. 11a und lib zeigen eine weiter abgewandel- 
te Ausfiihrungsform, bei der sich ein feststehender 
Querspriegel 61 beispielsweise zwischen den B-Saulen 
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des Fahrzeugs erstreckt Dieser Querspriegel 61 biidet 
sowohl das LUftungsgitter 52 als auch die Wasserrinne 
51 unter der Trennfuge 53 und dera Luftungsspalt 54. 
Ahnlich wie bei der Ausfilhrungsform gemaB den 
Fig. la bis Id laBt sich der Schiebehimmel 48" unabhan- 5 
gig von dem in SchiieBstellung oder Luftungsstellung 
stehenden Deckel 12 nach hinten schieben, um die 
Durchsicht durch den Deckel 12 wahlweise freizugeben 
oder abzusperren. In den Fig. 1 1 a und 1 1 b ist f erner eine 
abgewandelte Ausfiihrungsform der auBeren Ftthrung 10 
veranschaulicht In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist ein 
vorderer Reiingf uB 63 im Bereich der Vorderkante der 
Dachdffnung 13 angeordnet und die insgesamt mit 17' 
bezeichnete auBere FUhrung wird von FUhrungsschie- 
nen mit einem mindestens naherungsweise waagrecht 15 
verlaufenden, relativ langen Fiihrungsschienenabschnitt 

64 und zwei auf niedrigerer H6he als der FOhrungsab- 
schnitt 64 liegenden, mindestens naherungsweise waag- 
recht verlaufenden, relativ kurzen Fuhrungsschienenab- 
schnitten 65 und 66 gebildet, die mit dem relativ langen 20 
Fuhrungsschienenabschnitt 64 Uber jeweils nach hinten 
ansteigenden Fiihrungsschienenabschnitt 67 bzw. 68 
verbunden sind. Der Langsabstand der FUhrungsschie- 
nenabschnitte 67 und 68 entspricht dabei mindestens 
naherungsweise dem gegenseitigen Langsabstand der 25 
vorderen und hinteren Gleitelemente 18, 19. 

In der SchiieBstellung des Deckels 11 liegen die Gleit- 
elemente 18 und 19 in den Fiihrungsschienenabschnitten 

65 und 66, deren Hdhenlage so gewahlt ist, daB der 
Deckel 1 1 mit der Kontur der angrenzenden Teile der 30 
festen Dachhaut 14 mindestens naherungsweise bundig 
liegt Wird der Deckel 11 nach hinten verschoben, laufen 
die Gleitelemente 18 und 19 in den ansteigenden Fiih- 
rungsschienenabschnitten 67 und 68 nach oben, wo- 
durch der Deckel 11 parallel zur Dachoberseite hoch- 35 
steigt wahrend er gleichzeitig nach hinten verschoben 
wird. Nachdem die Gleitelemente 18 und 19 aus den 
FUhrungsschienenabschnitten 67 bzw. 68 in den langen 
Fuhrungsschienenabschnitt 64 iibergetreten sind, fiihrt 
der Deckel 11 nur noch eine Translationsbewegung mit 40 
Bezug auf die feste Dachhaut 14 aus. 

Wahrend in den Figuren ein Windabweiser 15 darge- 
stellt ist, der als von auBen sichtbare Lamelle ausgebil- 
det ist, die den Bereich der Antriebskabel vor dem Dek- 
kel 11 abdeckt, ist es grundsatzlich auch mdglich, die 45 
Ausbildung so zu treffen, daB der vordere Deckel 11 in 
der SchiieBstellung bis zur Vorderkante der Dachdff- 
nung 13 reicht In diesem Fall wird zweckm&Big ein 
Windabweiser in an sich bekannter Weise (vergleiche 
beispielsweise Fig. 13 bis 16 der DE 38 07 961 C2) unter 50 
dem vorderen Deckel positioniert Dieser Windabwei- 
ser geht ahnlich wie der Windabweiser 15 in eine Uber 
die feste Dachhaut 14 ausgestellte Stellung uber, wenn 
der vordere Deckel 1 1 zurilckgeschoben wird. 

Desweiteren ist es m6glich, die vorliegend erlauterte 55 
Ausgestaltung des Daches auch in Anwendungsfallen 
vorzusehen, bei denen mehr als zwei Deckel vorgesehen 
sind, beispielsweise ein hinter dem Deckel 12 angeord- 
neter herausnehmbarer GlasdeckeL 

60 

Patentanspriiche 

1. Schiebedach fur Fahrzeuge mit mindestens zwei 
in Fahrzeuglangsrichtung verstellbaren Deckeln 
(11, 12) zum wahlweisen VerschlieBen oder minde- 65 
stens teilweisen Freigeben einer durchgehenden . 
Dach6ffnung (13) in einer festen Dachhaut (14), wo- 
bei die beiden Deckel in ihrer SchiieBstellung hin- 
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tereinander und mindestens naherungsweise bun- 
dig mit der Kontur der festen Dachhaut angeordnet 
sind, und wobei einer der beiden Deckel (12) mittels 
einer an der Innenseite des Daches sitzenden Fuh- 
rung (45) in Fahrzeuglangsrichtung verstellbar ge- 
ftihrt ist, dadurch gekennzeichnet daB der andere 
Deckel (11) mittels einer an der AuBenseite des 
Daches angeordneten Fuhrung (17, 17') in Fahr- 
zeuglangsrichtung derart verstellbar gefuhrt ist, 
daB er von der mit der Kontur der festen Dachhaut 
(14) mindestens naherungsweise bUndigen SchiieB- 
stellung in eine Offenstellung bringbar ist, in der er 
als Ganzes oberhalb der Dachhaut liegt 

2. Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die auBere Fuhrung (17, 17') minde- 
stens zum Teil in einer Dachreling (16, 16') ausge- 
bildetist 

3. Schiebedach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem auBengefuhrten Dek- 
kel (11) beidseitig jeweils ein vorderes und ein hin- 
teres Gleitelement (18, 19) sitzen, und daB die auBe- 
re Fuhrung (17, 17') Fuhrungsschienen aufweist, mit 
denen die Gleitelemente des auBengefiihrten Dek- 
kels in samtlichen Stellungen dieses Deckels in Ein- 
griff stehen. 

4. Schiebedach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsschienen zwei in unter- 
schiedlichen Hohen liegende, mindestens nahe- 
rungsweise waagrecht verlaufende FUhrungsschie- 
nenabschnitte (20,- 21) aufweisen, die fiber einen ge- 
neigten Fuhrungsschienenabschnitt (22) unterein- 
ander verbunden sind und deren Lange derart be- 
messen ist, daB in der SchiieBstellung des auBenge- 
fiihrten Deckels (11) die vorderen und die hinteren 
Gleitelemente (18, 19) dieses Deckels in dem unte- 
ren (20) der beiden waagrechten Fuhrungsschie- 
nenabschnitte (20, 21) stehen und in der Offnungs- 
stellung die vorderen und die hinteren Gleitele- 
mente (18, 19) des auBengefuhrten Deckels (11) in 
dem oberen (21) der beiden waagrechten Fuh- 
rungsschienenabschnitte (20, 21) stehen. 

5. Schiebedach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsschienen einen minde- 
stens naherungsweise waagrecht verlaufenden, re- 
lativ langen Fuhrungsschienenabschnitt (64) und 
zwei demgegenuber auf niedrigerer H6he liegende, 
mindestens naherungsweise waagrecht verlaufen- 
de, relativ kurze Ffihrungsschienenabschnitte (65, 
66) aufweisen, von denen jeder mit dem relativ lan- 
gen Fuhrungsschienenabschnitt uber jeweils einen 
geneigten Fuhrungsschienenabschnitt (67, 68) ver- 
bunden ist, deren gegenseitiger Langsabstand min- 
destens naherungsweise dem gegenseitigen Langs- 
abstand der vorderen und hinteren Gleitelemente 
(18, 19) entspricht 

6. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB der vor- 
dere Deckel (11) in der auBeren Fuhrung (17, 17') 
gefiihrt ist 

7. Schiebedach nach Anspruch 6, gekennzeichnet 
durch eine Steuervorrichtung zum Absenken der 
Vorderkante des zuvor in SchiieBstellung befindli- 
chen hinteren Deckels (12) vor einem Verstellen 
des vorderen Deckels (11) in Richtung auf die Off- 
nungsstellung. 

8. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB der au- 
BengefUhrte Deckel (11) in Offnungsstellung paral- 
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lei zur Dachhaut (14) auf der DachauBenseite voll- 
standig hinter der DachSffnung (13) liegt 

9. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB der in- 
nengeftihrte Deckel (12) in Offnungsstellung unter- 5 
halb der Dachhaut (14) vollstandig hinter der Dach- 
dffnung (13) liegt 

10. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Langsabmessung des auBengefOhrten Deckels (11) 10 
und die Langsabmessung des innengefuhrten Dek- 
kels (12) jeweils 25 bis 33% der Langsabmessung 
der Dachhaut (14) betragen. 

11. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB der au- 15 
Bengefiihrte Deckel (11) durchsichtig ausgebildet 
ist und mit diesem Deckel eine Himmelfuhrung (40) 
fur einen in Fahrzeuglangsrichtung zweigeteilten 
Himmel (41) fest verbunden ist, sowie daB die bei- 
den Himmelteile (42, 43) entlang der deckelfesten 20 
Himmelfuhrung (40) mit Bezug auf den Deckel (11) 
derart verschiebbar sind, daB wahlweise die vorde- 

re oder die hintere Halfte des auBengef Ghrten Dek- 
kels als Durchsichtflache freigelegt werden kann. 

12. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 25 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein An- 
triebselement (Antriebskabel 27) zum Betatigen 
des auBengefOhrten Deckels (11) tiber mindestens 
den grdBeren Teil seiner Langsabmessung inner- 
halb der auBeren Fuhrung (1 7, 1 7') angeordnet ist 30 

13. Schiebedach nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das eine Ende des Antriebsele- 
ments (Antriebskabel 27) mit einem der Gleitele- 
mente (18, 19) des auBengeftihrten Deckels (11) 
starr verbunden ist 35 

14. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB der in- 
nengeffihrte Deckel (12) ausgehend von seiner 
SchlieBstellung zunachst um eine an oder nahe sei- 
ner Hinterkante liegende Schwenkachse in eine 40 
Ltifterstellung verschwenkbar ist, in welcher die 
Deckelvorderkante in Abstand unterhalb der 
Dachhaut (14) liegt, und der Deckel (12) ausgehend 
von der Ltifterstellung mit seiner Hinterkante unter 
die Dachhaut (14) absenkbar und dann in Fahr- 45 
zeuglangsrichtung verschiebbar ist 

15. Schiebedach nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beim Absenken der Hinterkante 
des innengefuhrten Deckels (12) die zuvor in Ltif- 
terstellung abgesenkte Deckelvorderkante in eine 50 
Zwischenstellung zwischen der Ltifterstellung und 
der SchlieBstellung angehoben wird. 

16. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB der in- 
nengefuhrte Deckel (12) durchsichtig ausgebildet 55 
ist und diesem Deckel ein Schiebehimmel (48) zuge- 
ordnet ist, der bei in SchlieBstellung befindlichem 
innengeftihrtem Deckel zwischen einer die Deckel- 
durchsicht freigeftihrten Stellung und einer die 
Deckeldurchsicht versperrenden Stellung ver- 60 
schiebbar ist. 

17. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, gekennzeichnet durch eine Wasserrin- 
ne (51), die bei geschlossenem Dach die Trennfuge 
(53) zwischen dem innengefuhrten und dem auBen- 65 
geftihrten Deckel (11, 12) untergreift 

18. Schiebedach nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Wasserrinne (51) mit einem 



sich parallel zu der Wasserrinne erstreckenden Ltif- 
tungsgitter (52) verbunden ist 

19. Schiebedach nach einem der Ansprtiche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wasserrinne (51) 
oder eine die Wasserrinne (51) und das Luftungsgit- 
ter (52) umfassende Baugruppe (50) an der Vorder- 
kante des hinteren Deckels (12) angeordnet sind* 

20. Schiebedach nach einem der Ansprtiche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wasserrinne (51) 
oder eine die Wasserrinne (51) und das Ltiftungsgit- 
ter (52) umfassende Baugruppe (50) an der Vorder- 
kante eines dem hinteren Deckels (12) zugeordne- 
ten Scm^behimmels (48') angeordnet sind. 

21. Schiebedach nach einem der Ansprtiche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der 
Trennfuge zwischen dem in SchlieBstellung stehen- 
den vorderen Deckel (11) und dem in SchlieBstel- 
lung stehenden hinteren Deckel (12) ein Querspie- 
gel (61) angeordnet ist, und daB die Wasserrinne 
(51) oder eine die Wasserrinne (51) und das Ltif- 
tungsgitter (52) umfassende Baugruppe (50) an die- 
sem Spriegel ausgebildet sind 

22 Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die fiuBe- 
re Fuhrung (17) im vorderen Bereich der Dachdff- 
nung auf der Dachhaut aufsitzt und im hinteren Teil 
der Dachdffnung in einen von der Dachhaut (40) 
beabstandeten Teil einer Dachreling (16) tibergeht 

23. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB vor dem 
vorderen Deckel (11) ein ausstellbarer Windabwei- 
ser (15) angeordnet ist, der in seiner Ruhestellung 
einen vorderen Teil der Dachdffnung (13) ver- 
schlieBt 

24. Schiebedach nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, gekennzeichnet durch einen ausstellba- 
ren Windabweiser, der in seiner Ruhestellung unter 
der Dachhaut bzw. dem vorderen Deckel (11) liegt 
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